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RESUMO

Esta pesquisa buscou analisar a logistica reversa de pneus na Companhia Municipal
de Limpeza Urbana (COMLURB), verificando as possibilidades de coleta para
posterior reciclagem. Metodologicamente, foi feito um estudo de caso a partir dos
dados fornecidos pela empresa mediante abordagem exploratoria, pesquisa
bibliografica e documental. A amostra definida foi de 436 eventos de coletas de
pneus. Apos a andlise foi constatado que embora ndo se tenha conseguido coibir o
descarte irregular em muitos pontos da cidade, o servico de coleta seletiva funciona,
de modo que a maior dificuldade em coibir o abandono deste residuo € a falta de
fiscalizacdo e o tamanho da regido, que continua em crescimento constante e néo
planejado. Concluiu-se que ha viabilidade na realizacdo da logistica reversa e que
estudos mais detalhados podem tornar a pratica uma fonte de receita consistente no

futuro.
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ABSTRACT

This paper aim analyze the reverse logistics of waste tires in Comlurb (Municipal
Company of Urban Cleaning), verifying the possibilities of collection for later
recycling. Methodologically, a case study was made based on the data provided by
the company an exploratory approach, bibliographical and documentary research.
The defined sample was of 436 events of collection of tires. After the analysis it was
found that although it has not been possible to curb irregular disposal in many parts
of the city, the selective collection service works, so that the greatest difficulty in
curbing the abandonment of this waste is the lack of inspection and the size of the
region, which continues to grow steadily and unplanned. It was concluded that there
is feasibility in reverse logistics, but that more detailed studies can make the practice

a consistent source of revenue in the future.

KEYWORDS: REVERSE LOGISTIC. TIRES. COMLURB. ENVIRONMENT.

INTRODUCAO

Diante de um cenério globalizado e altamente competitivo, torna-se de suma
importancia o desenvolvimento de praticas de gestdo empresarial que proporcionem
o desenvolvimento de oportunidades de negdécio. Nesse contexto, a logistica reversa
se torna fundamental, tendo em vista os inUmeros avangos tecnoldgicos, o aumento
do volume de producao e o posterior consumo de bens e recursos diversos.

Nas grandes cidades, a necessidade de estratégias de aplicagdo da logistica
reversa tem se mostrado uma alternativa viavel para mitigar os problemas
decorrentes da producdo cada vez maior de residuos. Dessa forma, essa pesquisa

focou em estudar o processo de logistica reversa da empresa Comlurb.
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A Companhia Municipal de Limpeza Urbana - Comlurb, organizacéo
protagonista desta pesquisa, € uma sociedade andnima de economia mista, cuja
prefeitura do Rio de Janeiro é sua acionista majoritaria, sendo a Comlurb inclusive a
maior empresa de limpeza publica da América Latina. (COMLURB, 2009).

O objetivo geral do presente estudo é analisar o processo da logistica reversa
de pneus usados na Comlurb, desde sua coleta até sua reutilizacdo ou reciclagem
para transformar em matéria-prima para outra finalidade. Para tanto, buscou-se
verificar se houve reducdo no volume de pneus coletados pela Comlurb; levantar
quais localidades coletam maior volume de pneus e verificar a proporcdo de pneus
coletados pela Comlurb que séo destinados a empresa Policarpo Reciclagem.

Metodologicamente, foi feito um estudo de caso a partir dos dados fornecidos
pela empresa pesquisada através de uma abordagem exploratéria, quantitativa e
gualitativa mediante pesquisa bibliografica e documental. A amostra definida foi de
436 eventos de coletas de pneus. As analises desses dados buscaram compreender
como funciona a coleta seletiva e a identificacdo de algumas informacgdes adicionais
relevantes, tais como os dias de trabalho com maior volume de pneus coletados e as
regides que mais concentram o descarte irregular de pneus inserviveis.

Este artigo foi dividido de maneira que apds essa introducéo, é apresentada
uma revisdo sucinta da literatura sobre logistica reversa, bem como a respeito dos
fatores relacionados a producdo e destinacdo logistica de pneus inserviveis. Em
seguida, foram detalhados os aspectos metodoldgicos da pesquisa, os resultados
encontrados no estudo a partir da pesquisa documental realizada e a respectiva

analise de conteudo e por fim as conclusées decorrentes do estudo realizado.

1 REFERENCIAL TEORICO

Nos tempos atuais as empresas estdo cada vez mais buscando formas de
otimizacdo e reaproveitamento dos recursos disponiveis, tendo em vista a

competividade existente no ambiente mercadologico, fruto do processo de
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consolidacdo da globalizacdo. Nesse sentido, a logistica reversa foi ganhando
destaque, passando a ter importdncia também na coleta e reaproveitamento de
produtos ou visando a diminuicdo da utilizacdo dos recursos e a mitigagdo de seus
possiveis impactos. (LEITE, 2009)

A expansdo da logistica reversa se deve ao aumento da quantidade de leis
que proibem o descarte inadequado e incentivam a reciclagem de recipientes, ou
seja, a logistica reversa conclui o ciclo de vida do produto, pois tem por finalidade
fazer com 0 mesmo tenha a destinacéo correta. (SANTOS; BOTINHA; LEAL, 2013).

Levando em consideracdo a importancia do segmento de pneus, pode-se
constatar que esse nicho de mercado necessita de uma melhor aplicabilidade da
logistica reversa. De modo geral, o0 mercado de produc¢éo de pneus € dominado por
um conjunto especifico de empresas multinacionais. (DA SILVA, 2004).

No ano de 2010, para que se tenha uma sucinta idéia do volume produzido e
comercializado, foram fabricados 67,3 milhdes de pneus, exportados 18,1 milhdes e
importados 23,9 milhdes, sendo 45% desse montante para o mercado de reposicao,
30% para as industrias automobilisticas e 25% para a 0 mercado de exportagao.
(LAGARINHOS, 2014)

A importancia da questao da destinacdo de pneus é tdo grande que foi criada
em 2007, pelos seus principais fabricantes (Bridgestone, Goodyear, Michelin, Pirelli
e a Continental) a Reciclanip, entidade sem fins lucrativos cuja missao é administrar
o0 processo de coleta e destinacdo de pneus inserviveis em todas as regides do
Brasil. (RECICLANIP, 2016)

Vale ressaltar que, a localizacdo dos pontos de coletas de pneus inserviveis
torna complexa sua logistica reversa, dada as dimensdes continentais do Brasil.
Ademais, se faz necessario um investimento elevado para viabilizar comercialmente
os custos de infraestrutura logistica, bem como levar em consideracdo a reducao
dos custos com transporte, o espaco disponivel para as instalacdes e sua distancia
dos pontos de atendimento, nesse caso 0S respectivos pontos de coleta e tais

fatores deixam evidente a complexidade na implementacgéo. (FILHO, 2005).
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A Reciclanip disponibiliza em seu sitio os locais e telefones dos pontos de
coleta em todo o territério nacional. Atualmente o pais possui 800 pontos de coleta,
segundo a instituicdo, e os estados de S&o Paulo e Minas Gerais juntos possuem
mais de 50% dos pontos de todo o Brasil, evidenciando sua concentracdo na regiao
sudeste, como mostra a tabela 1:

Tabela 1. Quantidade de Pontos de Coleta e Representatividade por Estado

Estado Quantidade Representatividade
FPontos Coleta

5P 233 28 0%

MG 179 22 4%% 80% dos pontos de coleta no
PE 38 11, 0% #<—— | Brasilestdiocconcentradosem
ES 87 10, 8% & estados
DF 32 4 0%
BT 28 3.5%%

IS 27 3. 4%

AT 25 3. 1%
SC 17 2. 1%

BA 14 1_824

RO 10 1.3%%

PA o 1.1%%

T @ 1.1%%

ES 3 1.0%%

PE 3 1.0%%

Ml 7 0 024
PI 3 0 4%

CE 3 0, 4%

BId 3 0, 4%

PE 3 0, 4%

AT 2 0. 3%

SE 2 0. 3%

AC 1 0124

AnI 1 0_1%%

BEE 1 0.1%%

AP 1 0.1%%

Total 800 1000 2

Fonte: Reciclanip (2016). Adaptagéo.

O Brasil, por ser um pais com extensdo continental, tem dificuldades na
execucdo da logistica reversa. Pontos de coleta sdo alternativas para facilitar a
logistica reversa de pneus inserviveis ou de quaisquer outros residuos. A destinacéo
final desses produtos resulta em um problema ambiental, porém traz oportunidades
de reaproveitamento que podem incentivar varias operacdes que permitam alcancar
resultados positivos. (SHIBAO; MOORI; DOS SANTOS, 2010).

E importante mencionar que uma das formas mais comuns de reaproveitar

pneus ao fim de sua vida util € como combustivel em industrias de cimento. As
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principais destinacdes de pneus ao final de sua vida util sdo: combustivel alternativo
em fornos de cimenteiras, producdo de percintas, sola de calcados e artefatos de
borracha (tapetes de automéveis, piso de quadras esportivas e recentemente
asfalto-borracha). (RECICLANIP, 2007).

2 METODOLOGIA

Para aplicacdo desse estudo utilizou-se a pesquisa exploratéria que tem por
finalidade essencial levantar informacdes relevantes sobre temas variados buscando
assim explicar possiveis relagdes que possam existir nos fenémenos observados.

Gil (2002, p. 41) enfatiza que, “Estas pesquisas tém como objetivo
proporcionar maior familiaridade com o problema, com vistas a torna-lo mais
explicito ou a constituir hipéteses”.

Dessa forma, esse tipo de pesquisa se encaixa adequadamente na proposta
desse artigo. O estudo proposto também utilizou a pesquisa bibliografica e a
pesquisa documental, fazendo andlise de conteddo dos dados extraidos dos
relatorios de coleta de pneus inserviveis disponibilizados pela empresa.

De acordo com Vergara (2008, p. 15), “A analise de conteudo & considerada
uma técnica para o tratamento de dados que visa identificar o que esta sendo dito a
respeito de determinado tema”.

Cabe mencionar que a analise de conteudo € capaz de identificar por meio
das informacdes descritas, indicadores que possibilitem a inferéncia de
conhecimentos relacionados ao assunto abordado.

Dessa forma, foi realizado um estudo de caso tomando como base a empresa
Comlurb (Companhia Municipal de Limpeza Urbana), de maneira a buscar entender
melhor como funciona a operacdo coleta, destinacdo e possivel reaproveitamento
dos pneus.

A amostra selecionada consistiu nos registros especificos da base referente a

coleta de pneus do ano de 2016. A base de dados de Coleta Seletiva do ano de
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2016 possuia 11618 registros, dentre os quais 436 sao eventos de coletas de pneus.
As andlises desses dados objetivaram compreender como funciona a coleta seletiva,
bem como a identificacdo de informacgdes importantes, tais como, a frequéncia da
coleta, os locais com maior volume de pneus coletados e as possiveis regibes que
mais concentram o descarte irregular de pneus inserviveis, etc.

Os dados da pesquisa foram coletados com a empresa Comlurb (Companhia
Municipal de Limpeza Urbana), empresa protagonista desse estudo de caso. O setor
responsavel pela Coleta seletiva da Comlurb disponibilizou a base consolidada em
planilha eletrénica por correio eletrénico e sempre esteve disponivel para responder
0S questionamentos que ocorreram durante o estudo, disponibilizando também

imagens de pontos de armazenagem temporaria de pneus.

2.1Tratamento e analise dos dados

Todos os registros foram analisados a partir da planilha consolidada com os
dados disponibilizados. Os nomes originais dos campos foram modificados para
facilitar a compreensao do leitor, pois algumas nomenclaturas sdo especificas da
Comlurb. Os campos da base trazem as seguintes informacdes: geréncia de origem,
turno de trabalho, veiculo que fez a coleta, data da coleta, més da coleta, dia da
semana, roteiro, bairro, tipo de residuo, peso em toneladas do residuo da 1° viagem,
destino do residuo na 1° viagem, peso em toneladas do residuo da 2° viagem,

destino do residuo na 2° viagem e observacdes pertinente a coleta. A figura 5

mostra alguns registros da base de dados utilizada para as analises.

Figura 5. Amostra de Registros da Base de Coleta Seletiva da Comlurb
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Bairro Tipo de Residuo | Peso 1° Viagem

ADS1 1 HO8 19/01/2016 Terga-Feira 50502 URCA COLETA 4,89
ADS1 2 HO8 19/01/2016 Terga-Feira 50503 POADOR/COPACABANA/LE COLETA 3,98
ADS1 1 HO9 19/01/2016 Terga-Feira 50514 GAVEA COLETA 4,14
ADS1 2 HO9 19/01/2016 Terca-Feira 50515 COPACABANA COLETA 1,81
ADS1 1 H10 19/01/2016 Terca-Feira 50526 LEBLON COLETA 4,25
ADS1 2 H10 19/01/2016 Terca-Feira 50527 COPACABANA COLETA 211
ADS1 1 H11 19/01/2016 Terga-Feira 50538 COPACABANA COLETA 3,2
ADS1 2 H11 19/01/2016 Terga-Feira 50539 COPACABANA COLETA 2,69
ADS1 1 HO7 19/01/2016 Terca-Feira  ADS-3 ADS 3 SEM APRESENTA(;;&O

ADS1 2 H18 19/01/2016 Terga-Feira 50563 COPACABANA COLETA 1,97
ADS1 1 H50 19/01/2016 Terga-Feira 50550 VARIOS BENS INSERVIVEIS 6,7
ADS1 2 H50 19/01/2016 Terca-Feira 50851 RIC COMPRIDO COLETA 3.3
ADS1 1 A95 19/01/2016 Terga-Feira  50MO0 VARIOS PNEU 4,73
ADS1 1 Q39 19/01/2016 Terga-Feira 50598 VARIOS REIEITO 4,99
ADS1 2 Q39 19/01/2016 Terga-Feira 50597 VARIOS COLETA

ADS1 1 HO8 20/01/2016 Quarta-Feira 50504 LARANIJEIRAS COLETA 3,66
ADS1 2 HO8 20/01/2016 Quarta-Feira 50505 LAGOA COLETA 351
ADS1 1 HO9 20/01/2016 Quarta-Feira 50516 COSME VELHO COLETA 1,52

Fonte: Comlurb (2016)

Apbs o tratamento dos dados, foi utilizada a funcao tabela dinamica no Excel
para constatar algumas informagfes bastante relevantes para um possivel
planejamento e melhor gestdo da logistica reversa dos pneus considerados
inserviveis.

Ao analisar o volume coletado constatou-se que sabado é o dia da semana
com maior volume de pneus coletados (361 toneladas), seguido de quinta-feira (298
toneladas) e segunda-feira (274 toneladas). O volume de pneus coletados nesses
dias da semana corresponde a mais da metade (55,7%) do total. O gréafico 1 detalha

o volume coletado por dia da semana.

Gréfico 1. Volume de Pneus Coletados (Toneladas) por dia da semana em 2016
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Volume de Pneus Coletados por dia da

seémana
M Volume (Ton)
273,62 273,36 29242 298,22 246,93 3.60'97
Segunda-Feira  Terga-Feira Quarta-Feira Quinta-Feira Sexta-Feira Sabado

Fonte: Comlurb (2016). Adaptagéo.

Tais informacdes podem ser Uteis para um possivel redimensionamento dos
roteiros de coleta seletiva em dias mais intensos, se analisados junto com
indicadores de desempenho de tempo, pois a frota utilizada é terceirizada e tem
elevado custo, especialmente se houver necessidade de horas extras.

Ja ao analisar o tempo produtivo da operacdo de coleta seletiva no ano de
2016, foi evidenciado um aproveitamento geral de 78% (sendo 77% na ADS 1, 75%
na ADS 2 e 81% na ADS 3), conforme gréfico 2.

Gréfico 2. Tempo Produtivo de Operacédo — Coleta Seletiva

Tempo Produtivo de Operacdo - Coleta Seletiva

m %% Tempo Produtivo
MMeta

B85%%6

81,0%

ADS 1 ADS 2 ADS 3 Total Geral

Fonte: Comlurb (2016). Adaptacéo

Vale destacar que esse indicador foi gerado a partir dos horarios de inicio e

fim dos turnos reportados nos Boletins Diarios de Operacdes, no qual a meta
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estipulada pela empresa é de 85% de aproveitamento, ou seja, ha uma necessidade
clara de melhoria desses indicadores.

Uma andlise que pode ser feita posteriormente e que inclusive sugerimos
como pesquisa futura € se a capacidade do veiculo utilizado na coleta esta sendo
bem aproveitada. A Comlurb estima hoje como aproveitamento ideal 85% da
capacidade do caminhdo, entretanto esse numero pode variar ao levar em

consideracao o peso especifico do residuo coletado.

3 ANALISE DOS RESULTADOS

Para verificar se houve reducdo no volume de pneus coletados pela Comlurb,
gue é o primeiro objetivo especifico levantado nessa pesquisa, foram analisados os
dados por trimestre. O 1° trimestre do ano de 2016 foi o que teve maior volume de
pneus coletados, totalizando 646 toneladas. No 2° trimestre foram 343 toneladas, no
3° trimestre 330 toneladas e o 4° trimestre foram 346 toneladas.

O volume coletado no 1° trimestre € quase o dobro dos demais trimestres e a

tabela 4 mostra esta informacao:

Tabela 4. Volume de Pneus Coletados (toneladas) por trimestre em 2016
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17 trimestre A% trimestre
nés Volume [(Ton) Més WVolume (Ton)
Janeiro 262,81 Julhao 86,55
Feveresiro 197,19 Agosto 125, 86
Plarco 185,97 Setembro 118,08
Total 645,97 Total 330,49
2% trimestre 47 trimestre
Més Volume (Ton) Meés WVolume (Ton)
Abril 130,11 Outubro 132,049
Maio 105,76 Movembro Q2. a8
Junho 107,59 Dezembro 130,28
Total 343,40 Total 355,06

Fonte: Comlurb (2016)

Com base nesses dados nao é correto afirmar que houve reducéo no volume
de pneus coletados. Pode haver uma tendéncia a sazonalidade de descartes de
pneus em determinada época do ano, porém como a série de dados historicos
utilizada é curta ndo é possivel determinar uma correlacao.

Para satisfazer o segundo objetivo especifico da pesquisa foi analisado
também quais localidades tinham maior volume de pneus coletados. Conforme
exposto no grafico 3, Tanque e adjacéncias, Jardim Sulacap e Campo Grande séo
as localidades que concentram o maior volume de pneus descartados
irregularmente, totalizando juntas 1030 toneladas, o que corresponde a 64% do total
de pneus coletados. Esse dado ratifica o fato de que a zona oeste é a regido da

cidade que tem maior incidéncia de descarte irregular de pneus.

Gréfico 3. Volume de Pneus coletados (toneladas) por localidade em 2016
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Volume de Pneus Coletados por Localidade 2016

M Volume (Ton)

Pedra de Guaratiba/Guaratiba 196

Sepetiba 199
Bangu 204
Campo Grande
Jardim Sulacap
Tanque e adjacéncias

Total 1676

Fonte: Comlurb (2016). Adaptacéo

O processo da coleta de pneus comec¢a com a saida do caminhdo na sua
geréncia de origem. Quando o roteiro € de coleta domiciliar, por exemplo, e é
encontrado um pneu abandonado no percurso; a coleta é realizada e ao fim do turno
0 pneu é deixado ou na sua geréncia de origem ou em um dos pontos de coleta,
caso seja proximo. Se for deixado na geréncia posteriormente um caminhdo da
coleta seletiva passa no local para buscar o pneu inservivel e leva-lo para uma
geréncia de armazenamento de pneus temporarios.

Quando o roteiro € de coleta seletiva de pneus é mais simples, principalmente
porque tais roteiros foram concebidos e planejados para passarem nos pontos
criticos, onde constantemente h& abandono ou destinacdo inadequada de
pneumaticos (a concentracdo de varios pontos de armazenagem na zona oeste ndo
€ por acaso). Nesse caso ele faz a sua rota conforme programado, deixando 0s
pneus consolidados em um dos locais de armazenamento temporario. O grafico 4

mostra a destinacdo dada aos pneus coletados e os respectivos volumes.
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Gréfico 4. Destinacao e Volume dos Pneus coletados (toneladas) em 2016

Destinagdo e Volume dos Pneus Coletados em 2016

B Volume (Ton)

Geréncia Comlurb Pedra de Guaratiba | 3,0

Outros | 3,3

Centro de Formagao e Aperfeicoamento de Pracas | 33
COMITRA R (Coleta de Entulhos) 1 4,8

Cooperativa Rip Oeste 1 5,3

Geréncia Comlurb Campo Grande

Geréncia Comlurb Fazenda Botafogo
Geréncia Comlurb Vila Catiri

Rua da Batata (Policarpo Reciclagem)
Borracharia Pneu Kele (Av. Brasil)

Usina de Jacarepagua

Geréncia de Coleta Seletiva Tangue [ADS 2)

Fonte: Comlurb (2016)

Na Avenida Brasil existe inimeros pontos de descarte irregular de pneus, uns
menores e outros maiores. Um desses pontos era conhecido como “Kele”, fazendo
alusdo ao nome do dono da borracharia localizada ao lado do terreno de descarte
irregular. Esse ponto era utilizado por muitos borracheiros das redondezas para
descarte de pneus, ou seja, era um ponto de descarte irregular de grandes
proporcdes. A Comlurb realiza a remo¢édo de pneus descartados ilegalmente com
seus recursos (no caso caminhdes) e o ponto da Borracharia Kele era um desses
casos.

A transportadora contratada pela RECICLANIP, que realiza o transporte de
pneus nos pontos de entrega voluntéria, disponibilizou na época (2016) uma carreta
do tipo baud, que ficava estacionada neste ponto ndo oficial. Porém em 2017 foi

interrompido esse procedimento, devido ao fato de ser um ponto ilegal de descarte.
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O responsavel pela operacdo da Coleta Seletiva afirma que todos os destinos
citados no grafico 4 sdo temporarios, exceto na Rua da Batata, onde fica a unidade
de reciclagem da Policarpo. De qualquer forma os pneus deixados nos outros pontos
também tém como destino final a recicladora Policarpo. Em alguns casos,
dependendo da proximidade, o caminhdo da Comlurb deixa na recicladora, em
outros casos a propria Policarpo busca os pneus com sua carreta.

Portanto é correto afirmar que 100% dos pneus coletados pela Companhia de
Limpeza Urbana do Rio de Janeiro sdo destinados a Policarpo. Ao chegar a unidade
da recicladora os pneus sdo cortados em lascas por maquinas e armazenados
provisoriamente. O transporte do pneu em lascas torna o aproveitamento da carreta
muito melhor, ja que o pneu inteiro ocupa muito espaco e a capacidade do caminh&o
seria subutilizada.

Por fim, a Policarpo leva os pneus até a cimenteira Lafarge Holcim, cuja
fabrica fica localizada no municipio de Cantagalo. A Lafarge Holcim é um dos
maiores fabricantes de materiais de construgéo, dentre 0os quais cimento, concreto e
agregado (areia e pedra). Os pneus em lascas sao utilizados como combustivel para
fornos de clinquer e produzem cimento. Esta etapa marca o fim do processo de

pneus usados que foram coletados pela Comlurb.

CONCLUSAO

O interesse no presente estudo surgiu devido a relevancia da teméatica de
pneus inserviveis no cendario econdmico e ambiental atual. O objetivo de entender o
processo da logistica reversa de pneus usados na Comlurb foi alcancado. A
Comlurb consegue executar de forma eficaz a coleta desse tipo de residuo
principalmente por conta da sua capilaridade geogréfica na cidade.

Além disso, a Comlurb possui o conhecimento da cidade como um todo, de
logradouros, condominios, comunidades, rios, lagos, praias, pontos criticos de
descartes de diversos residuos, além de contar com recursos humanos,
equipamentos e frota de boa qualidade. Foi verificado que apesar da organizacao
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nao ter obrigacdo legal em dar destinacdo aos pneus inserviveis ela executa o
servigo com primor, colaborando e trabalhando em conjunto com a Reciclanip.

Foi constatado que todos os pneus coletados pela Comlurb séo destinados a
Policarpo Reciclagem, o que significa que todos os pneus coletados pela companhia
carioca sado destinados adequadamente. Embora ndo se tenha conseguido coibir o
descarte irregular em muitos pontos da cidade, especialmente na zona oeste, o
servi¢co de coleta seletiva funciona. A maior dificuldade em coibir o abandono deste
residuo é a falta de fiscalizacdo e o tamanho da regido, que continua em
crescimento constante e ndo planejado.

Ao fazer o levantamento de quais localidades coletam mais pneus foi
confirmada que a zona Oeste da cidade é a regido com maior concentracdo de
pneus descartados. A area de Coleta Seletiva da Comlurb diz que essa
concentracdo de pneus na regido se deve ao grande numero de borracheiros no
entorno, e que muitos despejam pneus em hordrios de pouco movimento e sem
fiscalizagao.

Atualmente é estudada a viabilidade de gerar receita com a coleta de pneus
na Comlurb, porém no momento existem muitos entraves por parte da Reciclanip em
credencia-la para exercer esta funcdo. Outro ponto de atencdo € o alto custo com
investimento em equipamento de reciclagem, pois a maquina utilizada para o corte
de pneus € cara e consome muita energia.

Como sugestao para futuras pesquisas seria interessante elaborar um estudo
para analisar a logistica reversa de pneus nos ultimos cinco anos, pois no presente
estudo nédo foi conclusiva a analise para saber se houve reducdo no volume de
pneus coletados em 2016, especialmente pelo histérico dos dados ser de apenas
um ano. Além disso, devem ser analisadas outras variaveis para tornar a pesquisa
ainda mais robusta, como por exemplo, a performance da frota em tempo de
paradas, tempo de quebras da viatura, atrasos, horas extras, tempo produtivo,
capacidade adequada do veiculo, custos, etc.

Outra possibilidade bastante interessante € um estudo detalhado sobre a

viabilidade econdmica de a Comlurb executar o processo completo de destinacdo
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adequada de pneus inserviveis, desde a coleta nas ruas até sua utilizacdo para
outro fim, ainda que ndo seja somente como combustivel para fornos de clinquer de

cimenteira.
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